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Transporter a rouleaux commandes comportant un systeme de debrayage et de f reins. 



(57) La courroie 11 qui defile de maniere cdnstante sous les 
rouleaux 1 coopere avec des galets presseurs 9 dont les axes 
8 traversent une gouttiere fixe 6 et un profile en forme de U 4 
deplacable longitudinalement par rapport a la gouttiere au 
moyen d'un venn 14-15. Chaque axe 8 traverse une iumiere 
verticale 4b menagee dans le profile 4 et une encoche oblique 
Ba pratiquee dans les ailes de la gouttiere 6. Ainsi le deface- 
ment vers la gauche de la gouttiere 6 provoque-t-il I'abaisse- 
ment des axes 8 dans les lumieres verticales 4b du profile 4 
pour debrayer 1'entraTnement du rouleau 1. et freiner celui 
contre lequel le patin 18 vient en contact 
Manutention. 
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L'entrainement des rouleaux commandgs des transporteurs est 
souvent rSalisS au moyen d'un unique organe funiculaire, tel qu'une 
courroie qui coopSre avec la pgriphgrie dudit rouleau. On comprend 
aisgment que lorsqu'on d§sire qu'une charge s'arrete au-dessus d'un 
module comportant un nombre dgterming de rouleaux, 11 soit ngcessaire 
d'effectuer le dgbrayage des rouleaux en question. De plus, il est 
indispensable que l'un des rouleaux debray%soit freiug pour avoir la 
certitude que la charge va Stre bloquge a l'endroit dgsirg. 

A cet effet, l'on prgvoit ggngralement d'utiliser des leviers 
ascamotables qu'une charge dgplace d'un endroit dgterming, afin que par 
l'intermgdiaire de tringleries, ils commandent le dgbrayage des rouleaux 
d'un module choisi ainsi que le freinage de l'un d'eux. 

Suivant un tel agencement, la courroie repose sur des galets 
situgs en dessous de chaque rouleau, tandis qu'une roulette peut venir 
coopgrer en mgme temps avec la courroie et avec le rouleau en vue de 
permettre l'entrainement de celui-ci* Au contraire, lorsqu'on veut 
dgbrayer ce dernier la roulette est gloignge de la courroie et dudit 
rouleau* 

On comprend aisgment qu'un tel agencement complexe greve considgra- 
blement le prix de revient des transporteurs ainsi construits* 

Les perfectionnements qui font l'objet de la prgsente invention 
visent a remgdier a cet inconvgnient et a permettre la realisation d'une 
commande des rouleaux d'un transporteur qui rgponde mieux que jusqu'a 
present aux divers desiderata de la pratique- 

A cet effet, les galets supports del' organe funiculaire passant 
sous chaque rouleau font partie d'un ensemble qui peut se dgplacer vers 
le haut pour appliquer directement 1' organe funiculaire contre les 
rouleaux ou au contraire l'gloigner de ceux-ci afin qu'ils ne soient pas 
entraings en rotation. Le mgroe dgplacement permet, lors du dgbrayage, de 
freiner l'un des rouleaux. 

Le dessin annexg, donng a titre d'exemple, permettra de mieux 
comprendre 1' invention, les caractgristiques qu'elle prgsente et les 
avantages qu'elle est susceptible de procurer : 

Pig. 1 est une vue partielle en glgvation avec arrachements 
d'un transporteur a rouleaux comportant application des perfectionnements 
suivant 1' invention. 

Fig. 2 montre en perspective et a plus grande gchelle le 
systeme de dgplacement vertical des galets presseurs. 

Fig. 3 est une coupe transversale a plus grande gchelle 
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suivant III-III (fig. 1). 

Fig. 4 est une vue semblable a celle de fig. 2, mais montrant 
le systeme dans une position correspondant au d§brayage des rouleaux. 

Fig. 5 est une vue semblable a celle de fig. 1, mais illustrant 
5 les rouleaux dSbraySs, tandis que l r un d'eux est freing. 

Fig. 6 et 7 sont des vues semblables a celle de fig. 1, mais 
illustrant une variante d f execution. 

On a represents en fig. 1 un transporteur dont les rouleaux 1 
tourillonnent par des embouts la dans deux longerons 2. 
1° Chaque longeron 2 supporte une structure longltudinale 3 form&e 

d'une succession de profiles en U 4 religs entre eux par des tubes 
transversaux 5. 

Une gouttiere 6 est disposSe autour de chaque profil en U 4 au 
voile transversal duquel il est suspendu au moyen de boulons 7 dont la 

15 tige traverse des ouvertures oblongues 4*i mgnagges dans le voile transversal 
du profilg 4. Des cales 7a_ entourant chaque boulon 7 forment entretoises 
entre le profile et la gouttiere. 

On a illustrg plus particuliirement en fig. 2 la position relative 
de chaque profilg et de la gouttidre correspondante. On observe que des 

20 lumiSres verticales 4b sont mgnagges dans les ailes du profile 4 tandis 
que des encoches obliques 6a sont pratiquees dans les ailes de la 
gouttiere 6. Les lumieres et les encoches se trouvent superposees de 
telle mani£re qu'un axe 8 portant un galet presseur 9 peut traverser les 
ailes du profile en U et de la gouttiere. 

25 En position normale d'avancement des charges 10 posies sur les 

rouleaux 1, les galets presseurs 9 appliquent une courroie 11 entralnge 
de maniire continue en translation dans le sens de la fl£che F, centre 
les galets 1 et plus prgcisgment contre une plage parti culiSre lb de 
ceux-ci (fig. 3)« 

30 On remarque la presence de deux lames de ressort 12 fixges sur le 

fond du profile 4 et qui chargent l'axe 8 vers le haut de telle sorte 
qu'en position libre chaque galet presseur 9 applique la courroie contre 
le rouleau 1 correspondant comme indiqug ci-dessus. Dans ces conditions 
la position du profilg 4 et de la gouttiere 6 est telle que l'axe 8 se 

35 trouve en position normale dans le haut des lumi&res 4b et des encoches 
6a comme illustrg en fig. 2. 

On observe que le dessous du profilg 4 est associg a une patte en 
equerre 13 qui traverse le fond de la gouttiere 6 dans une fente 6b. La 
partie verticals de la patte 13 supporte le cylindre 14 d'un vgrin 
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pneumatique dont la tige de piston 15 est rendue solldaire de la gouttiere 
6 au moyen d'une Squerre 16. 

On note que le brin retour de la courroie 11 se trouve en dessous 
du transporteur, des poulies 17 etant prSvues pour supporter le brin en 
5 question. 

On observe encore la presence d'un patin de frein 18 rellS a la 
gouttiSre 6 par un support 19, le patin prgsentant la forme d'un prof ill 
en Squerre a angle obtus dont la face externe est pourvue d'une garniture 
18a situie I proximite immSdiate de la p€riph§rie de la plage lb d'un 
10 des rouleaux. 

Le fonctionnement dfccdule des explications qui pricfcdent : 
A la position contract&e du vgrin illustrSe en fig. 1, les rouleaux 
1 tournent du fait que leurs galets presseurs sont en position haute et 
appliquent la courroie contre eux, 

r 

!5 Si l*on dgsire que les cinq rouleaux situ€s au-dessus de 1" ensemble 

constituS par le profilS 4 et la gouttiere 6soient dfcbray^ on alimente 
le vlrin 14 de mani^r e que sa tige 15 se dlplace vers la gauche en 
fig. 2. Ainsi la gouttiSre 6 est dSplacee longitudinalement dans la meme 
direction par rapport au profili 4. Du fait de la presence des ouvertures 

20 et des encoches le dSplaceraent vers la gauche de la gouttiere 4 provoque 
I'abaissement des axes 8 (fig. 4) qui se d§pla§ent dans les lumiSres 4b 
en direction du bas de telle sorte que la courroie n'est plus appliquee 
sur les rouleaux. Bien entendu l'actionnement du vSrin 14-15 s'effectue 
au moyen d f un t§teur situe a un endroit choisi du transporteur ou une 

25 charge arrivant audit endroit doit provoquer I* arret de eel le qui va 
atteindre le module comportant le vlrin en question. 

Le dSplacement vers la gauche de la gouttiere 6 entraine par la 
mSme occasion V application de la garniture 18a du patin 18 contre l f un 
des rouleaux 1 qui se trouve ainsi bloquS. Ainsi, lorsqu'une 

30 charge 10 va atteindre le module considiri, son entrainement va cesser 
et elle va §tre stopp&e par frottement contre le rouleau 1 qui est 
freixiS. 

Dans le mode d f execution illustrS en fig. 6 et 7 les galets 
presseurs ont StS supprimSs et remplacfcs ps un barreau 20 solidaire de 
35 pattes verticales 21 comportant chacune un £oujon trar^versal 22 traversant 
les deux oreilles d'une chape 23 dans des lumieres obliques 23a de 
celles-ci. Lesdites chapes sont portSes par une poutrelle horizontale 24 
fixe et en liaison avec les longerons 2 supportant les rouleaux 1. Le 
barreau comporte encore un patin 25 dont la face oblique est pourvue 
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d'une&arniture 25a. 

La poutrelle 24 porte deux oreilles 26 auxquelles est articulSe 
l f une des extremitesdu cylindre 27 d'un verin a fluide sous pression 
dont I'extrimite' libre de la tige de piston 28 est assembled a rotation 
5 a une patte 29 solidaire du barreau 20. 

Le fonctionnement est le suivant : 

Lorsque le verin 27—28 regoit du fluide sous pression il provoque le 
deplacement vers la droite du barreau 20 qui vient porter , sous la 
courroie 11 de maniere a venir I'appliquer contre les rouleaux 1. Ainsi 

10 ceux-ci tournent dans le sens des aiguilles d f une montre en fig. 6. Si 
I'on desire qu'une charge 10 s'arrete au-dessus du module constitue par 
les rouleaux situes au-dessus du barreau 20 il suffit de retracter la 
tige de piston 28 du verin pour abaisser le barreau du fait de la 
cooperation du goujon 22 et des lumiires obliques 23a. On arrive done S 

15 la position illustree en fig. 7 3 laquelle la courroie 11 n'est plus 
appliquee contre les rouleaux qui sont ainsi dfcbraySs. De plus le 
deplacement vers la gauche du barreau amine la garniture 25£ du pat in 25 
en contact avec un des rouleaux qui est frein€. De cette maniere lorsqu'une 
charge 10 arrive au-dessus du barreau 20 elle n'est plus entrainee du 

20 fait du debrayage des rouleaux et elle est stopple par contact avec le 
rouleau freine. 

On observe que la barreau 20 comporte des oreilles laterales 20a. 
destinees a gulder lateralement la courroie 11. En outre la face superieure 
du barreau pourrait etre pourvue d*un revStement a faible coefficient de 
25 frottement facilitant le g li s semen t de la courroie 11. 

II doit d'ailleurs Stre entendu que la description qui precede n ? a 
Ste donnee qu f a titre d'exemple, et qu'elle ne limite nullement le 
domaine de l f invention dont on ne sortirait pas en remplagant les 
details d* execution dScrits par tous autres Equivalents. 

30 
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REVEND I CATIONS 

1. Transporteur S rouleaux commandos (1) tourillonnant dans deux 
longerons (2) et dont l*entralnement est effectue par un unique organe 

5 funlculaire (11) qui coopSre avec la peripheric desdits rouleaux, 

caracterise en ce que des moyens (9-20) sont prevus pour appliquer en 
mSme temps l f organe funiculaire (11) contre un nombre dSterminl de 
rouleaux (1) en vue de les faire tourner, lesdits moyens permettant 
d* eloigner 1' organe funiculaire (11) des rouleaux (1) et de freiner au 

10 moins l f un d'entre eux sous l'effet d*une commande actionnee par une 

charge (10) devant en faire arreter une autre sur les rouleaux considered* 

2. Transporteur suivant la revendication 1, caracterisS en ce que 
les moyens d' appliquer l f organe funiculaire (11) contre les rouleaux (1) 
sont constitufis par une gouttiere (6) soutenant des galets presseurs (9) 

15 et un patin de freinage (18), les axes <8) desdits galets (9) traversant 
des lumiires verticales (4b) menagSes dans un profile fixe (4) et des 
encoches obliques (6a) pratiquees dans la gouttiere (6) de maniere 
qu'une translation de celle-ci par rapport au profil§ (4) entraine 
1' elevation ou l f abais semen t desdits galets presseurs (9). 

20 3. Transporteur suivant la revendication 2, caracterise en ce que 

la gouttiere (6) entoure le profile (4) correspondant tout en etant 
suspendue £ celui-ci tandis que la translation de la gouttiere est 
effectuee au moyen d'un verin a fluide sous pression (14-15) dont le 
cylindre (14) est solidaire du profil€ (4) et la tige de piston assemblee 

25 a la gouttiSre (6). 

4* Transporteur suivant la. revendication 1, caracterisS en ce que 
les moyens d* appliquer l'organe funiculaire (11) contre les rouleaux (1) 
sont constitues par un barreau (20) dispose au-dessus d'une poutrelle 
fixe (24) et associ§ a un verin (27-28) lui transmettant un mouvement de 

30 translation qui grlice a des lumieres obliques (23a) dans un sens ileve 
ledit barreau (20) pour provoquer I'entrainement des rouleaux (1) et 
dans I'autre sens abaisse ledit barreau et provoque le contact d'un 
patin de frein (25) qui lui est solidaire avec au moins I'un des rouleaux 
(1). 

35 5. Transporteur suivant la revendication 4, caracterise en ce que 

chaque barreau (1) comporte deux pattes verticales (21) solidalres d f un 
goujon (22) penetrant dans des lumieres obliques (23a) menagees dans les 
deux branches d'une chape (23) fixee a la poutrelle (24). 
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6. Transporter suivant la revendication 4, caractirise en ce que 
le dessus du barreau (20) est pourvu d'un revStement a faible coefficient 
de f rottement . 

7. Transporter suivant la revendication 6, caracterisg en ce que 
chaque barreau (20) comporte des guides latgraux de l'glgment funiculaire 
(11). 
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